GOBIERNO DE PUERTO RICO
20ma  Asamblea 3ra  Sesion
Legislativa Ordinaria

CAMARA DE REPRESENTANTES
P.dela C. 434

INFORME POSITIVO
de febrero de 2026

A LA CAMARA DE REPRESENTANTES DE PUERTO RICO:

La Comisién de Recursos Naturales de la Cdmara de Representantes de Puerto
Rico, previo estudio y consideracion del P. de la C. 434, tiene a bien recomendar su
aprobacioén con las enmiendas contenidas en el entirillado electrénico que acompafia este
informe.

ALCANCE DE LA MEDIDA

El Proyecto de la Cadmara 434, segtin presentado, tiene como propésito enmendar
los Articulos 3 y 7 en la Ley 430-2000, segin enmendada, mejor conocida como la “Ley
de Navegacién y Seguridad Acuatica de Puerto Rico”; a los fines de establecer el uso
mandatorio de protectores de hélices en toda embarcacion, establecer cud ; :rdn las
embarcaciones exentas; definir “protector de hélice”; disponer el importe de multa
administrativa por el incumplimiento con esta Ley; y para otros fines relacionados.

La Comision de Recursos Naturales, como parte de la evaluaciéon del
P. dela C. 434, solicit6 Memoriales Explicativos al Departamento de Recursos Naturales
y Ambientales (DRNA) y al Negociado de la Policia de Puerto Rico (NPPR).
Tanto el DRNA como el NPPR, a través del Departamento de Seg '« 1 Pdablica (DSP),
presentaron sus respectivas ponencias y manifestaron su posiciénr  ecto alo propuesto
porel P. dela C. 434.

A continuacién, presentaremos de forma sintetizada las expresiones de las
agencias antes mencionadas, sefialando particularmente las recome: acion de estas.
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RESUMEN DE COMENTARIOS
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA):

El Departamento de Recursos Naturales y Ambientales reconoce que adida
refuerza las medidas de seguridad acuéatica en Puerto Rico al requerir el us: itorio
de protectores de hélices en embarcaciones. Esto, en respuesta a la creciente
preocupacion por los accidentes maritimos que involucran el contacto con hélices, las
cuales pueden ocasionar lesiones graves, tanto a bafiistas como a operadores de las
propias embarcaciones.

Por otro lado, enfatizan en que el requerir protectores de hélices promueve un
entorno mds seguro, beneficiando tanto a los nautas, como a la fauna marina y a los
usuarios de nuestras aguas y playas. No obstante, el DRNA emite las siguientes
recomendaciones a la medida:

1. Que los protectores de hélices se puedan remover cuando el nauta tenga una

trayectoria en mar abierto.

2. Que se cree una campafia de orientaciéon y educacién donde se provea el
conocimiento a los operadores de embarcaciones sobre la instalacion correcta,
el mantenimiento preventivo y el uso adecuado de los protectores de hélice.

3. Que se establezcan mecanismos de supervision y cumplimiento, que incluyan
protocolos de inspeccion, durante los procesos de expedicion o renovacién de
la licencia de la embarcacion.

4. Que se excluya de la medida determinados tipos de embarcaciones, como

aquellas con caracteristicas técnicas que resulten incompatibles con lel
protector para asegurar que no se comprometan los estdnc ‘es t de
seguridad.

Finalmente, el DRNA reconoce que la presente es una medida de vanguardia que
responde a una necesidad real y refuerza el compromiso del Gobierno de Puerto Rico con
la prevencién de accidentes y la gestién responsable con los recursos maritimos. Por lo
antes expuesto, solicita que se tomen en consideracién sus comentarios y
recomendaciones.

Departamento de Seguridad Pablica (DSP)/Negociado de la Policia de Puerto
Rico (NPPR):

El Departamento de Seguridad Publica menciona que esta medida incide en las
funciones delegadas al Negociado de la Policfa de Puerto Rico, entre 1ales se
encuentra el proteger a las personas y a la propiedad, mantener y conservar el orden
publico y otras. Destacan que dentro de la estructura del NPPR, se encuentra el
Negociado de Fuerzas Unidas de Rapida Acciéon (FURA), drea responsab dec  rvary
hacer cumplir las disposiciones de la Ley Num. 430-2000, segtin enr da, conocida
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como la “Ley de Navegacion y Seguridad Acuatica de Puerto Rico”. Ademads, efectta
rescates de personas en peligro; rescates a embarcaciones, y/o a pe »>nas dentro de
vehiculos y naves aéreas accidentadas en los cuerpos de agua navegables de Puerto Rico;
verifica que la registracién y marbete de las embarcaciones se encuentren vigentes, recibe
y atiende querellas en casos de colisién o cualquier otro tipo de accidente en que esté
involucrado una embarcaciéon u otro vehiculo de navegacién; investiga accidentes
maritimos de caracter leve, grave y fatal y mediante previa coordinacién con el DRNA y
la Guardia Costanera de los Estados Unidos y atiende actividades maritimas previamente
autorizadas por éstos.

Cabe destacar que, en su memorial, el cual incluye los comentarios d mal
de FURA, el DSP destaca que las leyes vigentes en los Estados Unidos sobre i6n
y seguridad acuatica se enfocan maés el uso de s¢ -avidas, licencias para « res,
limif de velocidad y normas de seguridad para evitar golpes de hélices y n nto
a la obligatoriedad de su instalacién, por lo que es masunare  1endacion di lad

que un requisito legal.

Ademads, exponen que en contraste con las embarcaciones de rescate del
U.S. Coast Guard, para las cuales es mandatorio el uso de protectores de hélices, FURA no
cuenta con embarcaciones especificas para rescate, sino que las embarcaciones que
poseen se utilizan para toda gesta operacional del Negociado. Por lo tanto, tendrd que
adquirir equipo de proteccion para todas sus embarcaciones lo que redunda en un
impacto presupuestario significativo.

Por otro lado, aunque reconocen que la medida tiene un fin loable ya que responde
a fin preventivo y de seguridad, recomiendan que el aspecto sea estudiado con mas
detenimiento ya que motores con un caballaje que exceda de 150 caball e fuerza,
requieren un equipo de fabricacién personalizada, en comparacién con  tores mas
pequefios por lo que estos pueden ser una carga onerosa y de dificil acceso para el duefio
de la embarcacion.

ANALISIS DE LA MEDIDA

La intencién de esta medida es enmendar los Articulos 3 y 7 en la Ley 430-2000,
segun enmendada, mejor conocida como la “Ley de Navegacion y Seguridad Acuética de
Puerto Rico”; a los fines de establecer el uso mandatorio de protectores de hélices en toda
embarcacion, establecer cudles serdn las embarcaciones exentas; definir “protector de
hélice” y disponer el importe de multa administrativa por el incumplimiento con esta
Ley.

Segtin los memoriales presentados y evaluados por esta Cor ambas
Agencias reconocen la intencién de este proyecto de fortalecer las medida: ruridad
acuética tanto para los nautas, la fauna marina como para los ciudad Jue ¢ frutan

de nuestros cuerpos de agua. Sin embargo, el DRNA presenta su preoc i6n en cuanto
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a la necesidad de implementar una campafa educativa sobre instalacion correcta, el
mantenimiento y uso adecuado del protector de hélice con el fin de maximizar la
efectividad de la medida. Ademéds, entienden que se debe excluir de la medida aquellas
embarcaciones con caracteristicas técnicas que no sean compatibles con el uso del
protector. Por otro lado, expresan la necesidad de establecer mecanismos de supervision
y cumplimiento, incluyendo protocolos de inspeccion durante los procesos de expediciéon
o renovacion de la licencia de la embarcacion.

Por su parte, el DSP present6 su preocupacion dirigida a que segtin presentada la
medida, el requisito de colocar protectores de hélices les aplicaria a todas sus
embarcaciones resultando en un impacto presupuestario significativo para la wcia.
Otro aspecto importante que presentan es la falta de conocimiento sobre la acc dad
a estos dispositivos y su costo.

Esta Comision, en el ejercicio de analizar tanto la medida como los memoriales
recibidos, reconoce el beneficio de los protectores de hélices en cuanto a la proteccién en
caso de contacto con un ser humano u objeto en el agua, proveen mayor estabilidad al
navegar, reducen el ruido producido por la hélice al entrar en contacto con el agua y
minimiza las vibraciones que transmite la embarcacién. Por otro lado, reconoce también
que estos dispositivos presentan varias desventajas o limitaciones ya que su uso puede
redundar en el aumento del consumo de combustible debido a la resistencia adicional
que generan, pérdida de velocidad y eficiencia del motor. Otro aspecto importante es
que no se recomienda su uso en aguas poco profundas o con vegetacién densa.

Es importante mencionar, que en la Vista Pablica celebrada por esta Comision el
14 de mayo de 2025, tanto el DRNA como el DSP informaron que, aunque han ocurrido
accidentes que involucren el contacto entre un humano y la hélice de una embarcacién
solo se report6 uno durante el afio anterior y que no poseen estadisticas de que este tipo
de evento tenga una ocurrencia o un aumento significativo en la Isla. No asi, en cuanto
a incidentes con hélices y especies marinas como lo son los manaties y las tortt 1s, enlos
cuales expresan que sf hay un incremento.

Por lo antes expuesto, ademds de acoger las recomendaciones antes discutidas y
en aras de fortalecer la medida en discusién, esta Comisién recomienda lo siguiente:

1. Enmendar la intencion de la medida para que el uso de protectores de hélices
sea obligatorio solo cuando una embarcacion sea navegada en Areas Naturales
Protegidas designadas por el Depar'-—ento de Recursos Naturales y
Ambientales.
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DETERMINACION DE IMPACTO ECONOMICO

Conforme el anélisis de la medida, la Comisién de Recursos Naturales entiende
que la aprobacién de esta no tendrd impacto fiscal sobre el presupuesto del Fondo
General, puesto que la misma solo impone obligaciones y sanciones a los operadores de
embarcaciones dentro de los limites de navegacion de la Isla y no conlleva la erogacion
de fondos por parte del Departamento de Recursos Naturales y Ambientales o de alguna
otra entidad gubernamental; y asi fue certificado por la Oficina de la Asamblea
Legislativa (OPAL) en su Informe 2026-090.

ENMIENDAS

1. Se efectuaron enmiendas de e ‘lo para mayor claridad de la pieza legislativa.
2. Se afadi6 texto adicior . el cual consta en el entirillado electrénico presentado por
esta Comision.

CONCLUSION

Contando con el beneficio de los memoriales antes citados, esta Comision analizo
el Proyecto de la Cdmara Numero 434 y realizé las enmiendas correspondientes segun
las recomendaciones de las agencias que se expresaron sobre el Proyecto. La Comisién
de Recursos Naturales de la Camara de Representantes considera que es necesario
enmendar los Articulos 3 y 7 de la Ley Num. 430 de 21 de diciembre de 2000, segin
enmendada conocida como “Ley de Navegacién y Seguridad Acuética de Puerto Rico”;
para establecer el uso mandatorio de protectores de hélices en toda embarcac n que
navegue dentro de los limites de un Area Natural Protegida, establecer cuéles seran las
embarcaciones exentas; definir “protector de hélice” y disponer el importe de multa
administrativa por el incumj nto con esta Ley.

Por los fundamentos antes expuestos, la Comisién de Recursos Naturales,
luego del estudio y consideracién correspondiente, tiene a bien someter a este
Cuerpo Legislativo su Informe Positivo, recomendando la aprobacién del
Proyecto de la Camara 434, con las enmiendas contenidas en el entirillado electrénico
que acomparfia este informe.

Respetuosamente sometido,

rresidceliia
Comisién de Recursos Naturales
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Para enmendar los Articulos 3 y 7 en la Ley 430-2000, segtin enmendada, mejor conocida
como la “Ley de Navegacion y Seguridad Acuética de Puerto Rico”; a los fines de
establecer el uso mandatorio de protectores de hélices en toda embarcacién gue
navegue dentro de los limites de las Areas Natura'~~ Protegi”~~ establecer cuéles seran
las embarcaciones exentas; definir “protector de hélice”; disponer el importe de
multa administrativa por el incumplimiento con esta Ley; y para otros fines
relacionados.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Estado tiene la responsabilidad de velar por el bienestar y la seguridad de sus
ciudadanos, incluyendo proteger y garantizar la vida tanto de los bafiistas, operadores y
pasajeros de las embarcaciones en el disfrute de las playas, lagos y lagunas de Puerto
Rico. Asimismo, el Estado tiene la responsabilidad de propiciar la conservaciéon y
proteccién de aquellos recursos naturales y ambientales que  utilicen como parte de su
disfrute.

En las altimas décadas, el impacto ambiental de las actividad en los
ecosistemas marinos ha sido motivo de creciente preocupacién. Er 2r 08
factores que afectan la vida marina, el uso de embarcaciones sin mec las de
proteccién representa unaan  aza significativa para especies acuétic: mente

mamiferos marinos, tortugas y peces, que pueden sufrir heridas graves o incluso la
muerte a causa del contacto con hélices desprotegidas. Ademas, los ¢ . enlosque



nadadores, buceadores, bafiistas y otros usuarios recreativos de nuestros cuerpos de agua
resultan lesionados por hélices de embarcaciones, justifican la necesidad de regulaciones
que minimicen estos riesgos.

El propésito de esta enmienda a la Ley 430 de 21 de diciembre de 2000, segtn
enmendada, mejor conocida como “Ley de Navegacion y Seguridad Acuética de Puerto
Rico” es establecer la obligatoriedad del uso de protectores de hélice en todas las
embarcaciones que naveguen en-aguas-dePuerte-Rico dentro de los limites de las Areas
Matura'~~ P-~tegidas. Esto, con el objetivo de reducir el dafio ambiental y a las especies
marinas y reforzar la seguridad de las personas. Los protectores de hélice son una
solucion efectiva que permite que las especies marinas, sobre todo las especies en peligro
de extincién eviten lesiones que pueden ser mortales. Asimismo, el uso de estos
dispositivos contribuye a la seguridad de los bafiistas y trabajadores del mar, reduciendo
la probabilidad de mutileaciones mutilaciones, laceraciones y otras lesiones severas
causadas por el contacto con las hélices.

Varias jurisdicciones han legislado para el uso de protectores de hélices en
contextos particulares o en areas protegidas. En Estados Unidos, es mandatorio que las
embarcaciones de rescate de la U.S. Coast Guard tengan protectores de hélicel. Asimismo,
la US. Coast Guard ha intentado establecer medidas para hacer mandatorio el uso de
protectores de hélice. Por otro lado, en Nueva York se promulgé la Ley de Ryan (Ryan’s
Law)? en el afio 2018 para hacer mandatorio el uso de protectores de hélice en
embarcaciones utilizadas para instruir a menores de 18 afios en navegacién acuética, tras
la muerte de un menor durante sus lecciones. Asimismo, en las Maldivas se introdujeron
regulaciones obligatorias a inicios del afio 2025 para que toda embarcacion que transporte
turistas en el Area Marina Protegida del Sur de Ari (SAMPA) tenga instalado protectores
de hélices para garantizar la seguridad del 4rea protegida.

En este sentido, la adopcién de esta medida responde a un enfoque preventivo y
sostenible, y no conlleva una carga excesivamente onerosa para los duefios de
embarcaciones. Por todo ello, se presenta esta enmienda con el fin de establecer el uso
obligatorio de protectores de hélice en embarcaciones gue r~~~guen dentro de los limites de
las Aw~~5 Nat-~~'~~ Prote~~s, con excepcién de las embarcaciones utilizadas Gnicamente
por su duefio para el trabajo de la pesca comercial, para promover un equilibrio entre el
desarrollo de actividades maritimas, la seguridad de la ciudadania y la preservacion del
medioambiente.

' 46 CFR 160.156-7(b)(11).
2 Local Law No. 19-2018, “A Local Law requiring the use of propeller guards on
instructional vessels ("Ryan's Law")”
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DECRETASE POR LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE PUERTO RICO:
Articulo 1.- Se enmienda el Articulo 3 de la Ley 430-2000, segiin enmendada, para
que lea como sigue:
“ Articulo 3. — Definiciones.
Para los efectos de esta Ley, los siguientes términos tendran el significado

que a continuacion se indica:

A .

EE. “Protector de hélice” significa un accesorio que se instala alrededor de las hélices

giratorias de una embarcacién que actiia como una capa de proteccion para evitar contacto

directo con las aspas; también conocido como guarda hélice.”

Articulo 2.-Se enmienda el apartado (8) y (9) del Articulo 7 de la Ley 430-2000,
segtin enmendada, para que lea como sigue:

“Articulo 7. — Seguridad maritima y acuatica.

8. Se propiciara la navegacion prudente y razonable de todo operador de
una embarcacién y vehiculo de navegacion de la siguiente forma:

(a) El Departamento estat”™ :erd mediante reglamento 1 restricciones de

uso y/o maniobras cuales pudieran causar dafio fi 0 a persona o

propiedad privada, incluyendo, pero sin limitarse a I uient
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(1)  Las medidas de seguridad que deberan observar y tener las
embarcaciones o vehiculos de navegacion, tales como equipo
de luces, salvamento, ventilacién, extintores de incendios,
protector de hélice y cualquier otro equipo o aditamento que se
considere necesario para la seguridad y proteccién de las
personas y dichas embarcaciones o vehiculos de navegacion

en los cuerpos de agua.

9. Se consideraran actividades prohibidas lo siguiente: operacién
descuidada o negligente, en estado de embriaguez; por persona que no ha
cumplido con los requisitos de seguridad, por persona que no ha cumplido con los
requisitos de licencia para operar embarcaciones. Se establecen las siguientes
limitaciones, las que serdn sancionadas con multas administrativas de cincuenta
dolares ($50.00) expedidas mediante boletos, a no ser que se disponga

especificamente la imposicién de una multa mayor:

(@)...

(c) Ninguna persona echard a un cuerpo de agua ni operard una
embarcacion o vehiculo de navegacion sin cumplir con la reglamentacion
federal y estatal aplicable relacionada con el equipo de seg i« 1que deba

tener dicha embarcacion, o vehiculo de navegacic  incluyendo el
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interruptor maestro y el protector de hélice en las embarcaciones o naves que

lo requieran.

() Excepto toda embarcacion, nave o vehiculo de navegacion que se utilice
exclusivamente por su duetio como unico instrumento de trabajo en la pesca

comercial, las gue son propiedad -7 ok~~~ de Puerto Rico 1 ~~erada pc~ ~na

er*~d privada que posea una alian-- ~""lico ~~7ada, ses*~ ~~*ablecido en la Ley

Num. 29 de 8 de junio de 2009, se¢tin enmendada, mejor conoc* "~ como Ley de

Alianzas Publico P~adas, ninguna persona podrd operar una embarcacion dentro

de los limites de un .}~~~ Natura' Proteg’”~ ~in tener instalado un protector de

hélice. Se impondrd una multa administrativa de doscientos cinc dolares
($250.00) mediante boleto expedido por el agente del orden piiblico. Nada de lo
dispuesto en este inciso impedird que, de causarse dario o destruccion a especies

marinas, los mangles, los corales o las praderas marinas, pueda llevarse a cabo

cualquier accion civil, criminal o administrativa.”

Articulo 43.- Alcance e Interpretacién con otras ~ yes






